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CONSIDERACIONES INICIALES F.......

= ¢Quiénes son objeto de estas Guias?

= ¢Donde estan los pescadores?



CONSIDERACIONES INICIALES F.......

INFORME DE LA COMISION AL CONSEJO, AL PARLAMENTO EUROPEO, AL COMITE ECONOMICO Y SOCIAL EUROPEO Y AL COMITE DE LAS
REGIONES sobre la aplicacién practica de las Directivas de seguridad y de salud en el trabajo 93/103/CE (buques de pesca)?

Es muy posible que las evaluaciones de riesgos

constituyan la innovacidn juridica mas

significativa de las Directivas de seguridad y

salud, pero casi nunca se realizan sobre el

trabajo a bordo de los buques.

1. Bruselas, 29.10.2009 COM (2009) 599 final



CONSIDERACIONES INICIALES F.......

* Es necesario, realizar mayores esfuerzos en materia de formacion, centrandose en la

adaptacion del material utilizado en la misma y de los cursos al perfil y a las posibilidades

de los pescadores, y no solo en como sobrevivir en caso de catastrofe maritima.

e Las campaias, seminarios, publicaciones, paginas Web, etc. son poco efectivos en este

sector. Esto se ve confirmado por los Estados miembros y los interlocutores sociales en la

mayor parte de los paises, especialmente por lo que se refiere a las empresas mas pequenas.
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1. Bruselas, 29.10.2009 COM (2009) 599 final A



CONSIDERACIONES INICIALES F.......

“El acercamiento del investigador hacia su objeto, puede co nsiderarse como la operacion

fundamental, la esencia de la investigacion que lo vincula ¢ on la realidad y le permite conocerla”
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CONSIDERACIONES INICIALES F.......

COMISION
PERMANENTE

DE INVESTIGACION
DE ACCIDENTES

E INCIDENTES
MARITIMOS

INFORME TECNICO A-07/2010

Investigacion de la caida al mar con resultado de muerte de un tripulante del pesquero
CURRANA UN, en el banco de Porcupine, al oeste de Irlanda, el 24 de noviembre de 2008

Falta de un procedimiento definido para la maniobra de lanzamiento de boyas

Falta de adiestramiento y conocimiento de los riesg os del puesto de trabajo

Disefio inadecuado de la boya de sefalizacién paras er lanzada manualmente con mal tiempo
Realizacion del trabajo en condiciones meteoroldgic as adversas y desaconsejables

Pese al alto riesgo de la maniobra de lanzamientod e la boya, el Plan de Prevencidon de Riesgos

Laborales no contempla ese riesgo en particular



¢UNA GUIA MAS? 7.

“No hay evidencias, en la bibliografia consultada que
describan técnicamente los procesos de largado y virado

de artes de pesca, ni sus pautas de seguridad”



FLOTAS Y MODALIDADES ESTUDIADAS F.......

o Altura:
v' Arrastre simple “Baka”

v' Arrastre “a la pareja”

v' Palangre de fondo

e Bajura:
v Cerco
v" Tanidos a cafa con cebo vivo
v Cacea
v' Linea vertical

. Artes menores:
v" Enmalle

v' Palangre

v" Nasas

e Atuneros congeladores:

v" Cerco




METODOLOGIA 7.

Estado del arte

v Vigilancia tecnoldgica

v Revision de Modelos de Gestion 1

Embarques (en condiciones reales de pesca)

v’ Caracterizacion técnica de la maniobra

v" Consultas a bordo

Evaluacion de la informacion

v" Andlisis de aspectos criticos

v Establecer pautas minimas de seguridad

Elaboracion de informe técnico

v' Difusion

1: Modelo de gestion de la prevencion de Riesgos Laborales en buques de pesca (2004) . AZTI- OPPAO Organizacion de Productores de Pesca de Altura de Ondarroa
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LARGADO de MALLETAS y CABLE
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Los accidentes no se deben al azar sino que obedecen a causas naturales y previsibles.



ESTRUCTURA DE LAS GUIAS
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Arrastre ““a la Pa1 €ja . maniobra de largado; largado de malletas y cable

24. Largado de malletas y cable

Tras indicar la longitud —las marcas— de
cable a largar al tripulante asignado a los
drganos de acclonamiento, ambos barcos
navepan en paralelo durante el filado de la
malleta, aproximadamente 500 metros,




ESTRUCTURA DE LAS GUIAS

2.4

Arrastre “ala P areja” . maniobra de largado; largado de malletas y cable

Tripulanie asignado al control de 2 maguiniila en el partice de popa :I

Una vez filada la malleta sale el cable, v el
buque *B" mete fimén a babor hasta alcanzar,
poco a poco, la separecidn acordada, que
viene a ser, aproximadaments, media milla.

El bugue capitdn o bugue “A" mantiene
inalterable su rumbo mediante el piloto
sutomatico, en tanto que el buque "B ejecuta
los cambios de rumbo necesarios para que
enel momento de haocer firme & cable finalice
la maniobra de largado, a la distancia de
separacin convenida. Esta distancia ha de
mantenerse constante durante todo el
arrasire para garantizar la aberiura del arte.

Bugue A" sigus & rumba, bugue "B° Inicia & manicbrs da sepamcidn
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ESTRUCTURA DE LAS GUIAS

l- . g E. a 3 e P
Arrastre “a la Par €]a . maniobra de largado; largado de malletas y cable

| Salida de 2 marca de cable
|

h— l -

Se termina de armiar cable a 5/ nudos de velocidad
y un 50% de pale; se hace firme en estas
condiciones. Cincuenta metros antes de que el
cable de arrastre alcance Ia longitud determinada
por el Patron de Pesca, se modera Ia velocidad

de giro de la maquinilla y ya, muy lentamente,
cuando sale la marca sefialada del carretel, se
termina por defenerla justo al pasar por la pasteca.

=
T
=
&
M
5
]
&
)



ESTRUCTURA DE LAS GUIAS

Arrastre ““a la P arcja” . maniobra de largado; largado de malletas y cable

Arrastre can al "’ en la bara seninl

En ese momento se frena ta maquinilla, se
engancha, primero, la boza central en la
malla de unidn del cable mas prixima a la
mar y, a continuacién, la boza de estribor.

Después, se embandan lo suficiente los

leterales de manera que dejen trabajar a la
boza central.
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ESTRUCTURA DE LAS GUIAS

Arrastre “a la Pareja” . maniobra de largado; largado de malletas y cable

Cuanda hay mal iempo, ofra apeidn utilizada
en aras de un mejar gobierno del barca es
emplear la boza lateral de popa, tal y como
== muestra en las iImagenes superiares.

En caso de viento o fuertes comientes que
comprometan el gobiema del arrastre, se
puede utilizar la boza exterior combinada
oon la boza lateral,
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Arrastre “a la Pareja” : largado de malletas y cable

CONSIDERANDO

1) Que la estiba de la malleta y el cable
de arrastre en el carretel de la
maquinilla nose realiza correctamente.
siguiendo una sistematica distribucicn
por capas.

2) Que los primeros metros de malleta
se arrian con poca tensign y pasa
embandada sobre cubierta.

3d) La permanencia de tripulantes
ocupados en otras tareas en el area
de influencia de |a pasteca y la
maguinilla de arrastre.

4} La superficie inestable del bugue.

8) La falta de visibilidad y visién de
cohjunto de toda la maniobra por la
propia distribucién de equipos sobre
cubierta.

ESTRUCTURA DE LAS GUIAS

pautas de seguridad en el largado;

PAUTAS de SEGURIDAD

Lj' Capitan de Pesca
Q a) Efectuar la maniobra en compafifa del

Primer Oficial o Técnico autorizado.
b) Verificar gue la proa esté franca.

¢) Selicitar al Centramaestre la conformidad
para iniciar el largado.

d} Emplear un codigo de sefiales
sistematico gue contemple todas las
situaciones posibles para comunicar con
&l bugue "B,

&) Supervisar siempre la maniobra, aunque
esta se haya transferido a la conscla de
maniebra de cubierta o a los
accionadores del pdriico de pastecas.

f) Mantener la velocidad y el rumbo
adecuados evitando las guifiadas.

Confirmar con el Contramaestre la
numeracién de cada marca de cable

g

o

a)

b)

c)

ramaestre

Aceptar o rechazar, segln
proceda, 1a conformidad para
iniciar el largado.

Mo ordenar el largado de la maleta
v &l cable de la maquinilla hasta
que lo confirmen el Marinero
asignado y el Capitan de Pesca.

Metificar al Capitan de Pesca.
mediante un codigo de sefiales
establecido, la salida de la malleta
y cable, numerando cada marca. i

filade mediante un cédigo de sefiales
establecido.



ESTRUCTURA DE LAS GUIAS

_ pautas de seguridad en el largado;
Arrastre “ala P areja” . largado de malletas y cable

SUGERENCIAS

PAUTAS de SEGURIDAD ) ATENCION |

Marineros Asignados

a) Mo interponerse entre los elementos
de |a maniobra =calén, malleta,
madquinilla— hasta que la maguinilia
esté parada.

b) En la medida de o posible, no acceder
ala maniobra por el espacio libre entre
la pasteca y el portico de popa.

c) Motificar al Contramaestre gue todos
los marineros se encuentran fuera del
area de influencia de la maguinilla y
la pasteca de arrastre.

d) Una vez a resguardo —zona segura—,
ordenar el arriado de la malleta.

e) Beguir el desarrollc de la maniobra
alejados del area de influencia y con
visibilidad para detectar posibles
incidencias.

lzar el rompeolas.

Solloltar al Contramaestre la
conformidad para Inlciar el largado.

Ordenar el arrlado de malletas tras
verificar que todos los tripulantes se
encuentran fuera del area de su
influencia (area maquinilia-pasteca
de arrastre).

No interponerse entre los elementos
de la maniobra -malleta y cable-,
hasta que la maquinilia esté parada.

Mantener |a velocidad y el rumbo
adecuados.

Confirmar con el Contramaestre la
numeraclon de cada marca de cable
filado.

Considerando la variabilidad
antropométrica de los posibles
usuarios, eliminar las plataformas
para &l acceso a las pastecas, de
manera que el tripulante quade
protegido por la propia amurada.

Dotar a los érganos de acclonamiento
de la maguinilla situados en &l portico

de pastecas de |la opcitn de operar
sobre las dos maguinillas, de manera
que pueda actuarse en la maquinilla
de estribor desde la banda de babor
Yy viceversa.

Pintar con material reflectante e
ndeleble los elementos de unidn mas
importantes: grilletes, ganchos “G" o
costuras.

Disponer ordenadamente de las
herramientas de uso frecuente:
pasadar, llaves ¥ maza.




ESTRUCTURA DE LAS GUIAS

MW pautas de seguridad en el largado;
Arrastre “a la Pareja” : JEENGRREIERERERNE

CAPITAN y
PRIMER OFICIAL

B>




ESTRUCTURA DE LAS GUIAS

'
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Arrastre “a la Pareja” : larg:
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{73 |

de m

lzar &l mmpeoclas
Solicitar al Contramaestre la conformidad para iniciar
el largado.

* QOrdenar el arriade de malletas tras verificar que
iodos los tripulantes se encuentran fuera del drea
de su influencia (drea maguinilla-pasteca de arrastre).

Mo interponerse entre los elementos de la maniobra
-malleta y cable—hasta que la maquinilia este parada.

Mantener la velocidad v el rumbo adecuados.

Confirmar con el Contramaestre la numeracion de

cada marca de cable filado.
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.Y ADEMAS : ...

= Escuelas nautico pesqueras Formacion.
= Servicios técnicos de prevencion Perspectiva real del trabajo a bordo

= Administracion, autoridad laboral Investigacion accidentes operacionales



REFLEXIONES TRAS LA ELABORACION DE LAS GUIAS &#......

= Las maniobras se “organizan” de modo tacito.

= Esta es la primera Guia que establece Pautas Minimas de Seguridad en Maniobras de

Pesca.

=  Establecer un Protocolo de Seguridad para Maniobras de Pesca requiere un estudio

especifico “por buque”” “por maniobra”, la colaboracion de toda la empresa
(marineros, mandos, armadores) y el embarque a bordo (en pesca comercial) de

Técnicos expertos en Pesca y Prevencion.




¢Y AHORA, QUE? 7.
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Contamos con un material realizado “a bordo™, “adaptado a | as posibilidades del
pescador”, facil de establecer, de “poco coste” para el arma dor...¢lo vamos a dejar

en la estanteria...?



AZTI - Unidad de Investigacion Marina F.......

Muchas gracias

En especial a todos los que ahora estan faenando



